Tento ¢lanok piSem pre okruhovych zaciatoCnikov, ale mozno si z neho
odnesu nieco aj ti, ktori uz maju na okruhu nie€o odjazdené. UrcCite by si ho ale
mali precitat’ ti Co jazdia na kopci hore dole ale na okruh sa este neodvazili.
Turistov sa to asi netyka. Rad by som vam ulahcil napriklad vyber pneumatik.
Je to az priliz Casto opakovana téma a zacCiatoCnik sa tu fahko strati. Na
zaciatok vytvorim profily jazdcov do skupin. Poprosim ale precitat™ cely ¢lanok.

1. skupina - zaCinam s jazdenim chcem sa ucit’ kolena a niekedy do buducna
urcite

planujem navstivit okruh

2. skupina - na okruh nejdem aby som nerozbil moto ale na kopci jebem
kolena

doprava dofava;

3. skupina — zaCinam, ale idem na okruh 2-3 krat za sezonu;

4. skupina - okruh viac ako 2krat za sezonu ale stale jazdim aj po ceste na
babe / Sturci / mi to ide dobre.

Ti, ktori sa nezaclenia, si vyberu skupinu, ktora sa im najviac pribliZuje. Hned
v zaCiatku musim napisat, Ze nerobim ziadnu reklamu znackam, ktoré budem
odporuéat. Clanok pisem predovsetkym preto, lebo mam plné zuby toho kolko
padov je len kvoli tomu, ze sa niekto nevedel rozhodnut, tak sa opytal
znameho (mam aj iny vyraz ale to by uz bolo moc).

Zadiname...
Skupina 1.

nie vzdy by mal byt argument, Ze tieto alebo tamtie gumy vydrzia 10 000km a
su lacné, aj dévodom pre ich kipu a montaz. Treba si hned na zaciatku
uvedomit, ze motosport nie je lacna zalezitost. Ked uSetrite na nespravnom
mieste moze sa vam to vypomstit. A to Ze su niektoré gumy drahSie o 100e aj
ked maju o polovicu mensi najazd ako iné, ma tiez svoj dévod. Kedze ale
vase momentalne stadium spada do tejto prvej skupiny, zatial sa vyberom
pneu hibkovo zaoberat nemusite. Touto skupinou nepotrebnost vyberu
konCi. Kazdopadne vam ale pripomeniem, Ze gumy ktoré zvladnu najazd viac
ako 6 000km uz nie su tie najvhodnejSie na skus$anie ¢o motorka a ja
dokazeme. Je to z jednoduchého dévodu - su uz priliz tvrdé na to aby vas
podrzali v naklone. Pre tuto skupinu su urcite vhodné Bridgestone S21 alebo
S22 alebo Pirelli diablo rosso 2 a 3. TeSia sa na nasich kopcoch velkej
popularite. UrCite nebude na Skodu, ked sa opytate tych, o tam jazdia
EastejSie a naozaj to vedia, aké gumy pouzivaju. Castokrat vam poradia velmi
radi. Nepoc€uvat prosim nikoho kto vam dava rady niekde v kréme a odvolava
sa na to Ze pred x rokmi také Ci onaké gumy jazdil a su najlepSie. Po radu si
treba ist na kopec kde sa jazdi.



Skupina 2.

neist na okruh kvdli strachu o motorku, ale na kopci medzi zvodidlami a
skalami jazdit' ako uplné hovado, je ukazkova sprostost. Na okruhu nie su
stipy, znagky, stromy. Nik sa vdm tam neotaca, nevychadza krizom na trat.
Nik nejazdi v protismere so sprostou 1.9tdi Fabiou ktoru ma za Ferrari. Na
kopcoch sa udialo kopec nebezpecénych situacii a ja by som ich mohol
vypisovat az do aleluja. Na okruhu sa jazdi v skupinach podla vykonnosti. To
znamena, ze ti, ktori su s vami v danej skupine jazdia podobne rychlo ako vy,
takze vam malokedy niekto zavadzia a malokedy zavadziate niekomu vy. A to
aj ked” ste uplni zaCiatoCnici. Ak ste na skupinu prirychli,jednoducho vas
preradia do rychlejSej. Okruhové jazdenie sa da kupit' nielen cez volné jazdy
od Slovakiaringu, ale aj od réznych agentur ako napriklad PaNMoto.Staci si
nakliknut’ kalendar podujati na stranke Slovakiaringu. Tieto agentury maju vo
velkej vacsine aj skupinu pre zaciatoCnikov.Existuju aj agentury ktoré su pre
novacikov nevhodné. Je ich ale iba par. PaNMoto ma dokonca celodennu
motoskolu venovanu prave zacCiatoCnikom. InStruktorov u nas robia hviezdy
Slovenského motoSportu. Aj ked™ robime vSetko preto aby ste si defi u nas
uzili a odniesli si skvely zazitok a potrebné skusenosti,najde sa niekto , kto po
pade vypisuje na sietach nenavistné komentare. Ten niekto by si mal
uvedomit, Ze to Ze na druhy den po pade mozZe sam pisat je presne nas
ciel.Keby totiz hodil papulu v premavke tak sam nestlaci ani tlaCitko na
privolanie sestriCky. Je pravdou, Zze pady su sucastou motosportu a niekedy
ked motorka na okruhu padne a porobi salta vypada naozaj hrozne. Ale aj po
takychto saltach su to vacsinou len vonkajsie veci. To znamena rozbité plasty,
packy, rucky, stupacky. Ale najCastejSie pady su Suchance, po ktorych
motorka eSte odjazdi zbytok dria. Ked' si ale porovnate motorku padnutu na
okruhu a motorku padnutu v premavke, tak vam bude hned jasné, kde je
rozdiel. Motorka zlomena o zvodidla alebo stréena pod kamionom v ten den uz
urCite dojazdila. A bude trvat hodne dlho, kym ju niekto spojazdni, ak

vobec. A o tom ako vypada jazdec, ktory padol na okruhu a ten ktory padol

v premavke, vam tiez nieCo napiSem. Jazdec, ktory padol na okruhu ma pri
sebe do minutky tratovy servis, ktory v pripade potreby okamzite vola sanitku
nachadzajucu sa priamo na trati. Alebo ju vysSle priamo tratova kontrola
/racekontrol/, ktora vas vidi na kamerach. Naproti tomu v premavke Cakate na
sanitku kfudne aj 15-20 minut od zavolania. Hned vedla trate je pristavacie
miesto pre vrtulnik, ktory vas v pripade Co i len podozrenia na vnutorné
krvacanie berie do nemocnice. Po¢as 11 ro¢nej prevadzky Slovakia

ringu sa stali iba dve smrtelné nehody a obe sa odvinuli od zdravotného stavu
jazdcov. V premavke sa takto rozlu€ime len za jednu sezonu aj s 20timi
kamaratmi. Pad v premavke mava az velmi Casto katastofalne nasledky.
Jazdec narazi do stromu, do zvodidiel alebo do protiiduceho vozidla a
nasleduju zlomené rebra, prepichnuté pfuca a odtrhnuta slezina. Jazdec sa
peknych par tyZzdriov nepostavi z |16Zka, nechodi do prace a nezaraba. Tym
padom nam vypadava argument, Ze okruh je drahy. Ked zratate uplne vSetko,
tak vo finale je hodne lacnejSi ako cesta. Ked po vylieCeni ¢lovek opat po par



mesiacoch sadne na moto, tak uz to nie je ono a trva velmi dlho, kym sa
aspon priblizi k byvalej forme. Dal$ia nemenej délezita vec je ta, ze z padu na
okruhu si naozaj mbézete odniest” cennu skusenost™ a do buducna to robit
inak, kdezto z padu v premavke si okrem zraneni odnesiete uz iba
zhumplovanu moto a psychicky blok ktorého sa roky nezbavite. Vam o
gumach nic€ konkrétne pisat' moc nejdem, pevne verim, Ze mate kadeco
vyskuSané a dobre viete, Ze ucit sa kolena na gumach, ktoré preklzuju v
kazdej zakrute je takmer nemozné. Kazdopadne, ked sa raz rozhodnete ist na
okruh a bude to v letnych mesiacoch, ked teploty presiahnu 30 stupriov,

tak S21 ,S22 diablo rosso 2a3 a im podobné by mali ostat' v garazi.

Pred letom alebo po byvaju dostacujuce aj na okruhu. Cestné

pneumatiky musia totiz troSku pracovat' napriklad aj v malom minuse, ale ked
ma asfalt na okruhu aj 60 stupnov, tak v dlhsej zakrute to proste pustia.

Je to uz daleko za teplotnym rozmedzim, v ktorom maju fungovat. Trochu som
sa odviazal, ale to len preto, lebo ste barani a okruh zavrhujete.

Skupina 3.

v mojich oCiach najzranitefnejSia skupina, pri ktorej citim velku potrebu nieco
objasnit. Je super, Ze ste sa nechali nahovorit na okruh a tiez, Ze to parkrat za
leto zopakujete. Az prili§ Casto sa ale stretavam s nazorom - "idem na okruh 2-
3krat za sezdnu ja Sportové gumy nepotrebujem" pravdepodobne prevzatého
od nejakého pseudostrelca. Toto je jedna z najvacsich somarin a velmi rychlo
by ste to mali zavrhnut. Je mi jasné, Ze vSetci jazdite viac na ceste ako na
okruhu a zZe chcete aby vam gumy vydrzali ¢o najdihSie a hladate nejaky
kompromis. Tak vam to teda objasnim-- kompromis tu neexistuje.

Sportové okruhové gumy maju minimalne tri rdzne zmesi na rézne teplotné

a asfaltové podmienky réznych okruhov. To znamena, Ze ked sa kupuju
Sportové gumy, tak sa musia aj trafit' s aktualnym pocasim a zrnitostou asfaltu.
Takze ziadny kompromis cesta -okruh ani existovat neméze ked ani medzi
samotnymi Sportovymi gumami neexistuje. Ni¢c vam na okruhu nepomdézu
Sportové gumy do maximalnej tepoty ked bude vonku 17 stupnov. Jazdit sa na
nich bude dat, ale na litrovej motorke ich tam nechate za dve
dvadsatminutovky a naopak, Sportové gumy do chladnejSieho po¢asia vam v
teplom pocasi budu Smykat. Tak isto vam ale nepomdzu Sportové gumy
zladené s pocasim, ale v kombinacii s vyletnym tempom lebo aj Sport gumy do
chladnejSieho pocCasia sa musia ohriat aspon na 60 stupriov. Nemébzete ani
prvé dve kola ist pomaly a potom odrazu zacat valit. Prvé dve-tri kola s
rozumom ale postupne zrychlovat aby ste pomaly mohli zaCat nakladat. Prave
kvoéli tym prvym dvom -trom kolam je super, ked' si zaobstarate

nahrievaky, potom mézete uz od prvého kola tahat na 80 percent a ti
prazdnejSi aj na plno a zbyto€ne nestracate ¢as. Mézete ho venovat
trénovaniu. Gumy vhodné pre tuto skupinu su jednoznacne pirelli supercorsa
SC 1,2 alebo 3 . Za mna jednoznac¢ne SC3 dozadu aj do predu . pokryju
najvacsi rozsah tepl6t. Bavime sa stale o strede leta a poCitame s teplotami
nad 23stupriov. Od 36 stupfiov hore uz treba ale zbystrit.



Ziadne Supercorsa SP ani PROani BSB. Su to mozno gumy, ktoré vam
odporuci nejedenpredajca, alebo pretekar ale pretekari rozmyslaju a hlavne
jazdia inak ako vy.Vy ste v zabehu a ucCite sa kolienka a eSte nevysadate z
motorky tak ako to robia oni. Castokrat idete pomaly na druhu stranu ako
motorka .To je v poriadku, kazdy nejako zacCinal. Pri takom zlom drzani tela a
nevysadani ide motorka zakrutou Castokrat vo vacsom naklone ako by iSiel
prave ten ostrielany jazdec a prave v takej situacii potrebujete gumu, ktora
podobné kiksy za vas vyzehli a to su prave tie SC supercorsy. Samozrejme,
Ze pridete s argumentom, ze v premavke hovno vydrzia, a Ze sa hned zoderu.
Ano to je pravda, ale nik vdm nekaze jazdit ich v premavke . Ked pdjdete

na okruh, tak si motorku nechajte prezut bud priamo na okruhu alebo eSte den
pred v pneuservise a po okruhu to urobite zase a Sportové gumy skoncia az
do dalSieho okruhového dna pekne v pivnici kde na ne nesvieti sinko. Medzi
sezbénami zase nesmu podchladnut pod 5 stupriov a obuvat’ na disk by sa mali
az po odlezani 24hodin v aspon 20stupriovej teplote alebo priamo v

dielni nahodit' na ne nahrievak, nech sa trosku ohreju kfudne na 40 stupriov,
potom sa prezuvaju jedna basen a nehrozi poskodenie. Ak ich budete kupovat
z bazoSa a pan vam ich bude davat' z plechovej garaze v novembri, tak sa
rovno otoCte na pate. Takisto neposielat postou v zimnom obdobi. Dovoz trva
dva - tri dni a medzi¢asom si ta guma v dodavke zazije madagaskar.
Prichadzate na okruh za nejakym zlepSovanim, takze Castokrat skusate
rozlicné sposoby prejazdu zakrut a tak isto sa Casto nevedome dostavate na
limity pneumatik. Aby to tie gumy ustali musia byt Sportové a musi sediet ich
zmes s momentalnym pocasim ,to uz som pisal. Samozrejme, ze vam
nekazem kupit' si Sportové gumy vo vSetkych zmesiach. To nie, ale ked viem,
Ze mi to spolu nestimuje, tak limity nehladam . Naopak, ked' si teplota asfaltu
sadne so zmesou, tak to treba vyuzit' a tie limity na okruhu zacat’ hfadat, alebo
teda posuvat. Hned v zavese za zmesou je nemenej dblezity tlak v gumach .
Darmo budete mat super gumy, ked ich natlakujete tak ako odporuca vyrobca
motocykla. Vyrobca moto totiz pocCita s tym, Ze si nesiete aj nejaku tu bagaz a
tak odporuca vzadu tlak aj 2.9 baru, C€o je pre jazdu na okruhu tazky nezmysel
a to pre akukolvek gumu ci uz Sportovu alebo aj turisticku. Tabulky tlakov a
tepl6t pneu najdete hocikde na nete. Skusim to tu na koniec prilozit. Kazdy
vyrobca mé svoje tabulky. Dal$ia velmi doleZita vec je nastavenie

podvozku. Na to aby sa podvozok dal dobre nastavit musi byt na hom robeny
pravidelny servis. Cim kvalitnejsie a Sportovejie timic¢e mate, o to vacsiu
starostlivost’ vyZaduju. Musia v nich byt pruziny urené pre vasu hmotnost. Z
vyroby byva Sportova moto nastavena na jazdca niekde medzi 70 a 80 kg, to
znamena, ze pre 50kg diev€a to bude mozno tvrdé a pre 120kg hovado zase
moc makké. Pokial je predpoklad, Ze vam ta motorka ostane dIhsi ¢as,
nebude na Skodu si tie pruziny nechat vymenit. Keby ste nevedeli kam,
napiste a ja vam posuniem najblizsi servis, v ktorom to robia. TroSku si to
zhrnieme - gumy-tlaky-podvozok. Tieto tri veci idu v zavese. Hned ako sa
rozhodnete, Ze budete chodievat na okruh CastejSie, je potrebné

vymenit pancierové brzdové hadice, kvapalinu, platniCky - presne

v tomto poradi. Hadice preto, lebo vyrobca ¢asto namontuje obyCajné gumove



a tie vam po par kolach a po par mocnejSich zabrzdeniach privodia tzv.
maknutie bfzd. V praxi to znamena, ze pred vami je zakruta, na tachometri 250
a brzdova packa sa vam oprie o rukovat. Prijemny zazitok. Kvapalinu nejaku
SportovejSiu s vy§Sim bodom varu , ¢im SportovejSia, tym CastejSia vymena,
kfudne dva krat za sezonu, po zime taktiez a o platniCkach sa docitate
potrebné veci na nete ale tieZ skusim nie€o na koniec prihodit™ Antihopping je
dalSia perfektna vec, do ktorej by ste mali investovat, pretoze zamedzi tomu
aby ste pretocCili motor. Motor ma sice obmedzovac, ktory ho pri pridavani
plynu na konci spektra obmedzi, to sa ale nestane v pripade, Zze brzdite pred
zakrutou a podradite o dva prevodové stupne, niekedy aj o tri. V tom pripade
sa motor roztoCi az za hranicu obmedzovaca a hrozi vazne poskodenie.
Antihoppingova spojka presne tomuto zabrani a plus vam zadné koleso nejde
do fleku alebo neodskakuje, tym padom je aj brzdenie motorom ucinnejSie a
najazd do zakruty plynuly . V premavke je jazda s takouto spojkou tiez
prijemnejSia. Zo zacCiatku sa to da do istej miery nahradit pomalym pustanim
spojkovej packy. Stale je re€ o podradovani.

Dalej je tu quickshifter, ktory umoZzfiuje radenie nahor pod plnym plynom a
samozrejme bez spojkovania. Nazory cestnych jazdcov sa od tych okruhovych
v tomto Castokrat rozchadzaju. Moja skusenost je ta, Ze je to proste pecka.
Nemusim sa sustredit na uberanie plynu na vymackavanie spojky, tym

padom sa mbézem plne venovat trati. Je eSte viacero vylepSeni, ktoré by mali
predchadzat oblubenému a uplne nezmyselnému zvysSovaniu vykonu motora.
BohuZial sa to Casto deje presne naopak. Ludia ¢asto menia vzduchové filtre
za Sportove, sériové vyfuky za tie hlasnejSie a eSte namontuju powercomander
na zvysSenie vykonu a az potom rok dva po tejto nezmyselnej uprave
prichadzaju na to, Ze im treba dobre brzdy, podvozok, antihoping quckshifter a
dalSie veci, ktorymi mal dotyCny tuto upravu zacinat. Kazdopadne akukolvek
zmenu vykonate, Ci uz filter vzduchu date KN alebo race otvoreny vyfuk vzdy
by malo nasledovat prisposobenie palivovej mapy na brzde. Na Slovensku to
robi niekofko majstrov, nie je problém ich vysnorit na nete. Na okruhu totiz
zaCnete motor vytacat viac a viac a prave vo vysokych otackach vam ten
motor nebude kvéli tym zmenam davat to ¢o by mal a mézete kludne podpalit
ventil alebo spachat’ podobnu somarinu v podstate len zdanlivo nevinnou
vymenou vzduchového filtra. Este sa trosku vratim ku gumam. Ziadna
univerzalna rada pre tlak na okruhu neexistuje, musite sami na sebe

vyskusat' co vam vyhovuje viac, samozrejme pohybovat sa len v bezpe¢nom
rozmedzi ked vyrobca udava tlak v pneu za horuca od 1,6 do1,8 bar tak za tie
hranice uz daleko nechodte. Vy ako zacCiatoCnici by ste mali radSej skusat
hornu hranicu ale ako som pisal, kazdému vyhovuje nieCo iné a skusat treba
na sebe. Za horuca sa mysli po nahrievani na 80 stupnov, na zaCiatok dria je
to takmer hodina, na nahrievakoch musi sa ohriat’ aj cely rafik aby zbytoCne
netahal teplo z gumy, po dojazdeni opat nahrievak nahodit a nechat’ nahrievat
az do dalSej dvadsat’minutovky. Zaobstarat si laserovy teplomer tiez nie je na
Skodu. Merat tlak za horuca, teda bud’ po hodine na nahrievakoch alebo ihned
po dojazdeni, ale ked odmavaju posledné kolo a vy idete pianko to dojazdove,



uz nemusite merat ni¢ . Kym pridete do depa bude mat guma o 15 stupriov
nemej, to znamena, Ze aj tlak bude trochu klesnuty. Takze, ked chcem realnu
hodnotu, tak zleziem z trate eSte pred odmavanim a prasim rovno do boxu
alebo do stanu a hned meriam a zapisujem. Po troch okruhoch budete mat
pInu hlavu Cisel a ked to bude zapisane tak aj v novej sezone si to viete hned
pripomenut ¢o vam vlani vyhovovalo a hlavne ¢o vam vébec

nesadlo. Neexistuje univerzalny tlak v gume. Ked rano po prvej jazde bude 1.7
na obed to uz pravda nebude, preto kontrolovat niekolko krat v priebehu dna.
V priebehu dna su tri rézne teploty, tak by mali byt aj rozdielne tlaky za
studena. Nechcem vas nijako vystrasit’ zlozitostou ale myslite na to, ze do
buducna sa tomu budete musiet’ venovat. A hlavne Ze kolenom to vSetko iba
zacina.

Skupina 4.

Rad by som na zaciatok upozornil tych skusenejsSich, ktori to Citaju a chystaju
sa nesuhlasit' - je to zamerané v podstate stale na zaciato¢nikov, ktori
dostavaju motorku Casto do nebezpecnych a zbytocnych naklonov tym, ze
jazdia Casto kontru a teda potrebuju naozaj spolahlivé gumy, ktoré tie naklony
zvladnu a aj ked' si to vela profikov nemysli, tak na kopci ich

zohreju na celkom vyhovujucu teplotu takze Stvorka- vy by ste sa uz nejakym
poloSportovym gumam mali za¢at’ vyhybat, pretoZze nadobudnuté skusenosti z
okruhu zacinate pomaly ale isto praktizovat’ aj v premavke a na kopci sa Casto
predvadzate pred fotografmi v tuZbe za skvelou fotkou. Aby to na foto dobre
vypadalo, musi tam byt dobry posed. Aby bol dobry posed, musi tam byt
rychlost’ a aby tam mohla byt rychlost, musia tam byt dobre gumy, preto
kfudne Sportové. Homologizované. Tym gumam musite samozrejme odpustit
vSetko €o sa stane medzi garazou a kopcom, ale na kopci po druhom
vybehnuti uz budu naplno zaberat. Samozrejme, ked prestanete jazdit' a po
hodinovom kvakani chcete ist’ jazdit’ zas, tak treba aj tri-Styri krat vybehnut
hore, kym sa opat zahryznu, ale vzdy rukou kontrolovat, musia byt horuce.
Velmi rad by som vas upozornil na Sportové dunlopky . Su to perfektné gumy,
velmi oblubené medzi pokrocCilymi jazdcami ale pre vas su nevhodné,
potrebuju mat' o dost vySSiu teplotu ako supercorsy a treba na nich neustale
valit' ,lebo sa rychlejSie chladia . Do zakrut ich treba brzdit aby predné koleso
ostavalo vo svojej teplote Akonahle na par kol povolite a potom zatiahnete,
mo&zete hodit’ papulu, lebo sa stihli prechladit. Nahrievakmi sa predhrievaju aj
cez 100 stupnov. Prave kvOli nim vyrabaju nahrievaky do 120

stupriov, absolutne vam ich neodporu¢am ale kedze viem, Ze aj medzi vami
su barani, tak aspon upozornim, Ze zadky napr. na d213 sa fukaju za studena
niekde kolo 1.1 bar - opakujem 1.1baru tak aby horuce mali 1.3-1.4 baru .
Ked ich ale na okruhu v depe nahrievakmi nahrejete na 100stupnov a
nafukate ich na 1.3 baru a na trati ich zohriat nedokazete, budu zase az moc
makké. Je to vacsia alchymia ako s pirelkami, preto radim ruky prec¢. Dévod,
preco sa fukaju na tak malo je ten, Ze maju iny tvrdSi kord ako pirellky. Nerad
by som aby sa ujo Dunlop urazil, su to naozaj skvelé gumy len si na ne musite



este par sezon pocCkat™. ESte zodpoviem Castu otazku, €i su slicky vhodné pre
tuto skupinu. Podlfa mna su . Presne ako som radil predtym - pred okruhom
obut’ a potom zase vyzut, akurat Ze profilovanu Sportovu pneu viete dojazdit' v
premavke ale slick méze ist rovno do koSa. Mam radu aj ku jazdenym

pneu. Na slovakiaringu trpi prava strana gumy viac ako fava, ked je pouzita
guma na predaj a bola jazdena na slovakii tak ma vacsinou pravu stranu uz na
konci Zivotnosti. Ano, da sa otogit, ale o otaganie gum tu uz rozoberat
nebudem. Len tolko, Ze by ste to mali preberat s niekym kto s tym ma naozaj
skusenosti , nie Ze to iba Cital alebo pocul, niektoré na to vhodné su, niektoré
nie. Je velky rozdiel v skusenostiach s pneu medzi jazdcom na Stvorvalcovej
600vke a jazdcom na dvojvalcovej 1198. Dvojvalec vas vytresta za kazdu
jednu somarinu. Ten, kto jazdi ducati vam isto poradi, ktoré gumy su pre vas
vhodné a ktoré nie. Samozrejme nie ten kto si ju v€era kupil. Na Dunlopky
prichadza €as niekde pri Case 2.20 na Slovakii . Pri takom ¢ase uz musi
jazdec brzdit hiboko do zakruty a tym padom ostava predna guma na svojej
pracovnej teplote. Toto moje odporucanie sa stretne takmer urcite s velkou
kritikou ale skuste sa niekedy prejst po depe a pohladat’ niekoho kto padol
preto, Ze mu uSiel predok a sami zistite Zze Dunlopka alebo Supercorsa SP Ci
BSB budu velmi ¢asto volbou tychto jazdcov. Samozrejme su aj situacie kedy
obujete spravnu pneu , spravne ju nafukate a nahrejete ,spravne nastavite
podvozok a aj tak plesknete na papulu. Tu uz za to bude asi zodpovedny vas
posed v kombinacii so skorym pridanim plynu alebo priliz silnym brzdenim v
zakrute, ale to uz budem venovat iny ¢lanok. ESte mam jedno odporucanie pre
vas a to je. Airbag vesta od Helite alebo rovno Airbag kombinéza.

Cena kombi sa hybe niekde od 2000e do 3500¢e €o je naozaj dost™ ale Airbag
vesta niekde od 600 do 850e. Su aj airbagové vesty pod kombinézu ale tu
treba mysliet na to ze airbag musi mat kam strelit. To znamena ze ked” som v
kombinéze narvany tak uz pod fiu vestu pchat nebudem . Niekto by vas musel
rychlo rozopnut ked budete chr€at v kanali. Tento Sport je jedna z najkrajSich
veci na tomto svete ale vezme vam uplne vSetko. Peniaze , Cas aj vase
myslienky. Ja ale do dnes nelutujem ani jednej minuty a ani koruny. Pevne
verim ze to po rokoch vela z vas bude citit podobne.

Par rad na zaver

Nekupuijte litrové jogurty, su to strasne silné stroje, pred ktorymi maju reSpekt
aj omnoho skusenejSi jazdci.

Pouzivajte pridavny chrbtovy, pripadne aj hrudny chranic, ten ktory je v
kombinéze je na valkanie cesta.

Chlapci nekupujte si motorku v nadeji, Zze na fiu zbalite diev€a - nezbalite. Kto
to predsa urobi, ten by mal zvazit' aj dokupenie par sedeni u psycholéga.
Postupne si zabezpecte aj okruhové gumy na vodu. Vdaka tym gumam uz
nepridete o zaplatené jazdenie ked bude prsat.

Naucte sa robit’ si zakladny servis na motorke sami a ked' nie, tak aspon
necCakajte na maj aby ste mechanikovi nechodili véetci naraz,

Ak vam vas mechanik vyzuva predné koleso tak, Ze ho upne za brzdové



kotuce, tak si to koliesko vezmite, pekne sa pozdravte a uz sa tam
neukazujte.

Nekupovat Cinske doplnky. Ked uz, tak iba nejaké ¢acky macky, ale nie
ovladacie prvky stupacky ani packy/dlha sériova packa ma svoje vyhody/, a
ked si niekto kupi €insku brzdovu pumpu, tak by si mal ist sadnut’ k tomu
psycholdgovi, €o k nemu uz Siel ten kvdli tym dievCatam.

Netankovat na réznych majetkoch alebo pred nemenovanym retazcom. Motor
v motorke je hodne citliva vec.

Domontovat padaky do osiek kolies a do stredu moto / stred moto je sporny,
pretoZe niekedy je oSkrety ram lepSi ako prasknuty, pri pade totiZz dostane
Supu ten padak a ten to prenesie na ram a ram moze prasknut.

Olej mente po kazdom tretom Stvrtom okruhovom dni, filter mézete kazdu
druhu vymenu. Investicia do dobrého oleja sa vam vrati v podobe dihsej
vydrze motora.(za mna jednoznacne Motul 300V) a vzdy menit na zacCiatku
sezony . Ak si ho doma menite sami, tak vypustit do SirSieho lavora a
pravidelne kontrolovat velkost' a mnozstvo pilin. Ked ich bude moc, nieCo sa
asi chysta na vylet

Neostychajte sa €i uz na kopci alebo na okruhu kohokolvek ¢okolvek opytat.
Nazory na foérach su Castokrat matuce.

Vasa moto na okruhu prestava byt dopravny prostriedok a meni sa na
Sportoveé nacinie, preto sa na nej zacnite hybat. Youtube vam da dost’
navodov €o sa treba ucit, potom by mala nasledovat nejaka motoskola pre
zaciatoCnikov a po nejakom Case zase individualka s profikom. Jeden den s
profikom vas dostane dalej ako ¢okolvek iné. Poradime, odporu¢ime staci
napisat. Na okruhu nechodit kontrolovat kazdu jazdu Casomieru ale ucit sa
prejazdy zakrutou. Ked budete nahanat’ sekundy tak bude trpiet’ vyuka.
Pdjdete zbyto€ne rychlo do zakruty a nakoniec to prebrzdite az tak, ze vo
finale ju prejdete pomalSie ako keby ste mali najazdovu rychlost mensiu.
DievCata nejazdit’ v leginach ani v motoleginach boha jeho, ani v situacii - vSak
idem iba tuto do jednoty po rozky. Prave vtedy sa nieCo stane. Na okruh vas
pustia len v plnej polnej. Textil sa neodporuca ale toleruje.

Nejazdit so spolujazdcom, je to dalSi zivot, za ktory nesiete pinu
zodpovednost. Hadat sa potom, ze ste mal prednost uz nikomu nepomdze.
Nikdy si za nikoho nesadat!

Pre prednd gumu mam pravidlo - tri krat a dost. Aj ked sice po troch
okruhovych dnoch vypada suca jej vlastnosti uz su tatam. Ma svoje
nahrievacie cykly uz vy&erpané. Casom dospejete k tomu, Ze na jeden
okruhovy defi miniete jednu sadu pneu ale to je eSte daleko.

Spomenul som to v texte ale eSte raz - po dojazdeni nahrievaky nahodit' a
zapnut' a po poslednej jazde nahodit’ ale uz zapinat netreba .Len nechat’
pomalsie vychladnut. Ked chladne rychlo tak zmodrie a pritom ju opustaju
latky, ktoré ju udrzuju fit.

Pred prvou jazdou nahrievat hodinu na 80 stupriov, gumy na vodu sa
nahrievaju tieZ ale iba na cca 40-50 stupriov. Pred tym ako stiahnete
nahrievaky z kolies tak ich vypnite, inak sa na 100percent prepalia. Ak
potrebujete na zhodenie kolesa Specificky orech treba ho na okruh vziat ak



planujete prezuvat v agenturnom pneuservise.

Retaz nemazat pred ale aZ po navrate z trate, ked je retaz tepla. NajlepSie na
fajront Pomaly zacat’ kupovat' vybavenie. Vobec nemusi byt noveé.

typy na darCeky- transportny stojan, stojany na moto, nahrievaky, teplomer,
tlakomer, kanister, nejaku golu a klucCe, skladaci stan,

stolicku, pInu rit zdrhavaciek, lepiacu pasku, poistky, maly kompresor,
predlzovak tri rozdvojky lebo furt chce niekto pozicat, sadu gurtni.

V kolesach nahradit priame ventilky za 90 stupnove.
Ak postrehnete vySuchane a vylestene stupacky tak okamzite vymenit
najlepSie za pevné. funguju ako padak a mozu vam zachranit ¢lenok.

Kombinézu NEmazat z vnutornej strany koleno a ruku mate v zakrute opreté o
nadrz to isté plati o nadrzi. Tiez velmi poméze nalepit na nu gumené
protiSmykoveé gripy.

Naucte sa zhadzovat’ a nahadzovat kolesa sami . Prezuvanie je potom
lacnejSie. Ked si nebudete isti naSponovanim retaze tak povolte. Na okruhu
nech lieta aj 5 cm hore dole.

Na 600vky na okruh klfudne obut 180/60 je to o dost vacsia guma ako 180/55
takze tacho bude skreslovat ale grip bude lepSi.

Pod kombinézu pouzivat termo. Do teplého pocasia je lepSie cool max. Malo
by byt ustrikované aspon z 80 percent z polyamidu nie iba z polyesteru.

Benzin ma trvanlivost iba pol roka. Podla novej normy 3 mesiace. Po zime ho
vytiahnut' a hodit' do kosacky.

Pouzity olej a gumy zaneste do servisu, nie do lesa. Su povinni to prevziat.

Pred vyjazdom na trat’ je potrebné prelepit svetla a smerovky paskou. ldealne
aj odstekrovat’ streavacky.

Ak je nie€o podozrivo lacné vzdy to ma nejaky dévod. To plati jak pre gumy
tak pre motorku, pre vystroj a aj pre vSetko ostatné.

NIKDY ale naozaj NIKDY nesadat' na moto hladny, smadny a hlavne NIKDY
nasraty .

Nekupujte uz superhluc¢né vyfuky. Nastala doba kedy viacero okruhov v
europe uz meria hluk a ¢asom to urcCite zavedu vSade. Hranica je niekde okolo
100 DB. Niektoré okruhy to beru naozaj vazne a klfludne aj pocas jazdenia vas
stiahnu z trate. Meracie zariadenia byvaju umiestnene aj par km od okruhu a
meraju priebezne cely den. Okruh za prekroc€enie limitu vyfasuje pokutu, ktoru
samozrejme prenesie na agenturu a ta si vas spolahlivo najde. Na



SLOVAKIARINGU zatial mézete jazditz aj na stihaCke. Ak mate obavu z
navstevy okruhu tak sa kludne pridite len pozriet. VacsSina agentur vam vstup
povoli a slovenskée vas do arealu pustia vSetky. Mozno by bolo dobré si najprv
vyskusat vecCerné jazdy od SLOVAKIARINGU hlavne teda pre tych z okolia.
Najdete ich v kalendari na ich stranke. Pre tych z daleka je urcCite vhodnejSie
celodenné jazdenie. V kazdom pripade je lepSie prist den vo pred na dodavke
alebo s vozikom idealne s niekym kto to odkaruje domov, lebo cely den na
okruhu je naozaj zaberacka. V okoli Slovakiaringu je niekolko hotelov kde sa
vyspite za 20-30e . Pre tych lepSie situovanych je tu HOTEL RING hned za
plotom. Spat mdZzete ale aj v dodavke . Treba mat”™ so sebou maly elektricky
ohrievaC a predlzovak. Elektrinu na okruhu mate gratis. Su tam sprchy,toalety
aj reStauracia. Agentury organizuju aj viacdnove eventy a mavaju k dispozicii
aj pneuservisy ale na ve€ernych alebo celodennych jazdach od Slovakiaringu
ich neCakajte. Agenturne jazdenie sa da zakupit uz zaCiatkom roka za
zvyhodnenu cenu bohuzial ale neviete aké bude pocCasie. Na mieste bude
cena o 20-30e vySSia. Je to cena za to, Ze nezmoknete. ESte nieCo ohladom
ceny za volné jazdy. Na jeden den sa to pohybuje niekde medzi 80 az 160 e
za den. Pracovné dni su lacnejSie napoak piatok a vikend drahSie. Na volnych
jazdach od Slovakiaringu mate v cene cca 120 e meranie Casu tzv.
transponder a jazdy byvaju v troch vykonnostnych skupinach. Jazdi sa od 9 00
do 18 00.

Na obed byva hodinova pauza.

Jazdenie cez agenturu sa trosku liSi. Jazdi sa vacSinou v Styroch skupinach a
byva aj pretek. Niektore agentury robia pretek aj pre najslabsich ale va¢sinou
ucast v preteku podlieha uspesnej kvalifikacii. Niektoré agentury vas pohostia,
ponuknu vam inStruktora alebo servisaka na podvozky a nietore o vas ani
nezakopnu. V8etko zavisi od ceny aku si agentura pyta za jazdenie. Ked je to
tych 80e dostanete klu€enku . Sice uSetrite za listok ale dostanete za to
barani roh a eSte aj na trati byva strasne vela jazdcov. Agentura ktora si
vypyta viac vam toho aj viac da, plus je tam menej jazdcov. Casom na to
pridete sami €o je vyhodnejSie, €i usetrit 20 -30 e a byt u niekoho vzduch a k
tomu sa tlacCit’ na trati alebo si radSej priplatite a ste v domackej atmosfére

s pohostenim a menej jazdcami na trati. Ktora agentura sa k tomu ako stavia
si budete musiet’ vysnorit sami. Ako som uz spomenul v radach na zaver tak aj
tu ma priliz mala cena svoje uskalia . Agentura ktora je lacna musi mat
zakonite velku obsadenost. Same o sebe by to az take nebezpeéne nebolo,
ale v kombinacii s vysokym podielom poliakov, ktori patria skor na psychiatriu
ako na trat to byva poriadny masaker. Preto vam ,ako zaciatocnikom
odporuc¢am poriadne zvazit u€ast na lacnej agenture. Poliak na trati nepozna
brata a ked” sa raz poliak dostane do motogp tak MM93 uvidi stupen vitazov
uz len cez slzy ako magnetku na chladnicke.

Dakujem Ze ste to dogitali az sem .Prajem Vam vela $tastnych kilometrov bez
urazu jak v premavke tak na okruhu.

S pozdravom Ondri§ PaNMOTO. NEJEDZTE ZLTY SNEH!!



